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EFIKAN HELPON

donis al nia asocio svedaj fervojistaj erpanizoj. La estraro de SVENSKA JARNVAGSMANNAFORBUNDET®,
laii peto de nig sveda asesoro sro Eriksson, donacis al ni en pasinla faro por arango de la oficefo 100 svedajn
kronofn. En tin & jaro Gi denove decidis subfenon al ni kaj sendis 100 svedajn kronofn. * La estraro de
JSVERGES STATSBANORNAS BEFALSFORBUND*, laii peto de sro Viksten, nin eminenta kunlaboranto,
decidis doni al ni sublenon de 75 sved, kronof. = La estraro de (SVERGES LOKOMOTIVMANNA FORBUND?®,
lali peto de nia delegito sro Oscar Dalirne, donacis 50 sved. kron. (iojipaj devas esti tiuj faktoj! Cigjigaj ne nur
por la estrare de nig asocio, sed ankall por nig tulmonda anaro. % Kion sipnifas fin subfeno por nia asocio,
ne estas bezone akcenti. Mi volas nur konkiudi, ke fin & subleno ne estas nura donaco, donaifa senkonscie, at
pro personaj simpatiof, Gi estas donita al nia asocio pro la fakio, ke afa asocio eslas reprezentanto de iin plef
alfa celo, kiun ankali niaj svedaj kolegoj fre Satas i. e. de la enkonduko de Esperanto kiel internacia helplingvo.
w Sefretario de INTERNACIA TRANSPORTLABORISTA FEDERACIO® el Amsterdam, sro Nathans, skribis
al unu nia eminenta sveda ano; Kamarado, save nint de la Engva mullece en nia laboro.* Kaj ire trafa respondo
je tiu helpkrio estis: ,La oficejo de [ T. F. ja kuSas en la fruo de gi mem faria. Vi ja flatas al lingva
malscio! Vi skribas svediingve al svedoj, itale al italof, germane al germanoj kip. Kiam la homof estos el
kuragaj, ke ff skribu en Esperanfo fiam, kiam ilf skribas al fremda lando, fiam, sed nur liam, le fingva multeco
povas fest. % Mi plene konsentas fun tin & respondo. EE momenton mi ne dubas, ke vi ciny, karaf legantoj,
ankati konsentas kun mi. La vojo montrita en la respondo estas ja sole fusta!l * Ci, kin partoprenas e
laboroj en internacia organizo, freege sentas la mankon de infernacia helplingvo. La nund vivo Ja estas tufe
alia of anfai kelkdek jaroj. Iam nur la scienculoj sentis la mankon de infernacia fhelplingvo. Hodiag din simpla
laborisfo Sin senias. La vive pasas pli rapide, gi postulas rilatojn internaciafn. Tion ne esias bezone pruvi, éar
la pruvojn ni ja vidas Giufapge, CiupaSe. » Por forigi lo lingvan mullecon ni havas bonmegan, dam 40 jaraj
praktite elprovitan rimedon. (i staras servopreta. Akcepfu Gin, subtenn gin, postulu gian enkondukon kaf
aplikon en tiuj internaciaj rilatej. La ,Babela {uro® malaperos fre baldan! * Apliki Esperanton en siaj inter-
naeiaj rilataj; estas unuavice devp de nigj sindikataj organizej. Ili plej mulle povas fari por apliko de FEsperanto
en siaj infernaciaj rilatof. I donu al ni, kiuj faboras por faciligi al ii la netolereblain lingvain . malhelpojn,
efikan sublenon, moralon kaj materiolan. Ni faros nian devon je dia plena kontento! I cerfe ne bedaiires g
sublenon donitan! % Svedaj fervojistaj organizoj estis la unuaj! = Dankon al Vi karaj svedaj kelegof! Vian
imitindan ekzemplon sekva aliaj! Cerfe, ke fiel baldaii, fre baldail, la helpkrio de sro Nathans ne plit estus
aktuala ! + Kaj fiam man’ en mano ni batalos por niaj celof, ni fervojistaj el la tuta mondo staros  komprenante
unu fa alian, en grandega rondo familia.”

ILIJA F. PUHALO
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C. Viksten, Nissji, Svedujo.
INTERTEMPO DE LA TRA]JNOJ.

Por ke la frajnoj, veturantaj en lIa sama direkto,
pova foriri sen dangero, estas bezone, ke la trajooj irn
en eerta digtaneo unu inter la alia. Tiu distaneo estas
bezona por malhelpi, ke la trajno, kin sekvas la for-
veturintan, ne kunpudign kun la anfatiiranta. Ce nnu-
rela trajntrafiko estas necese malhelpi, ke la trajno;
irantaj en kontraia direkio ne kolizin nnuo lkun alia.
D prineipoj estas uzata) €e etiropaj fervojo) por
havi tian distancon inter la trajno] irantaj en la sama
direkto: stempodistancos: kaj zspacodistancos,

‘o tempodistanco la trajno estas forlasata certan
tempon post la trajno anlabenirinta, ekz. post 5—10
ait 15 min. Estas klare, tamen, se ekz la antaieni-
rinta trajng malfruigas, ai haltas domvoje al staeio
fekz pro lokomotivdifekto), ke la kolizio povas okazi.
Nune pluraj lande] nzas spacodistancen. Ce spacodi-
ataneo oni ne permesas al la trajno forlasi la stacion
pli frue ol la trajno, iranta en la sama direklo kaj
forveturinta pli fruoe, estas veninta al la alia stacio.

Jam en la jaro 1865 la sistemo :spacodistancos ko-
mencis esti nzata por la trafiko ¢e svedaj statler-
vojoj. Por konservi la spacodistancon oni laras cer-
tajn telegrafajn ail telefonajn informojn. Ni povas
nomi  la  bezonatain  informoin  stramkomunikej:
(komp. germ. vorton sFongmeldung:). Se elekira linia
bBloksistemo ekzistas sur koneerna linio, povas la trajn-
komuniko] esti pli simpla], ai et povas tofe foresti.
Linia hlok-sistemo estas arangatn tie, kie la trajno-
trafiko estas tre rapidega, cks ée la linioj] proksime
al la defurho Stockhaolm.

En sekvanta Gapitro A estas priskribitaj diferencaj
maniero] por trajnkomunikoj. Hstas evidente, ke ting-
&1 informoj devas esti farataj tre zorgeme. Sekve de
tio pstas instrakeiite, ke la informoj (1), (2) kaj (2a)
devas esti farata] de staciestro mem, adg nur je lia
oridonao.

La manieroj priskribitaj en éapitro A estas ordi-
narvaj. Tamen ekzistns ce la svedn foritona fervojo —
la linio de Lunlea fis Narvilk en Norvesunjo — alia
metodo, anstatain la erdinaraj maniero]. Tin-¢i me-
todo ne havas la strajndemandojne kaj strajnrespon-
dogne, sed la staciestro] interkonsentas, ée la komenco
de ilia dejoro, pri 8in] trajnej king estos trairontag
dum. la dejoro. Tiu-8i metodo, tamen, estas tute os-
ceplo, kaj mi ne volas en tin artikolo &in priparoli.
[Eble mi &in priparolos en in scekvanta. y

La komunikoj devas esti farataj per telegrafo, sed,
se la lelegrafo estas difeldtita ai okopita per alia
lelegrafado, oni povas uzi telefonon.

A. Diferencaj manieroj por trajnkomunikoj,

Trajnkomunilko devas ro-
gule esti farata pri Ginj
trajnoj, kajdeding staeio]
latlonge de la tervojo; ta-
men la trafikinspektoro po-
vas liberigi certajn sta-
ciojn de trajnkomuonikeo pri
certa) trajnoj, se tio estas
oportune, en tin kazo mal-
granda triangula =signo
eslas desegnita en la grafi-
ka horarc ée tia] staeio],
gliz, vidua la figuron B kai C
pritrajno 10, Wi nomas sta-
cion, kis trajnkomuniko devas esti farata strajnko-
munikstacios, Aliflanke la trafikinspeklioroe povas de-
vigi apartajn signallokojn (ekz. loko P.) inter du sta-
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eiog, fari trajnkomunikon, se {io estas bezona. Loko
T’ estas en tin okazo nomata blokloko, ka) #i estay
plej ofte provizita per elekira linio-bloksistemao.
Telegrafa (ai telefona) trajnkomuniko estas farata
laii tri diversaj manieroj: 1. defala komuniko, 2.
simpla komunilko kaj 3 komuniko kun nur =0 ens.

I. Lo detala komuniko.

Antain ol trajno {ekz trajno nro 10} estas forvetu-
ronta el ail preter trajnkomunikstacio (aii blokloko),
devasg la stacio (ekz stacie D en [fipg. 1) telegrafi an
telefoni al la sekvonta trajnkomunikstacio A la Je-
nan demandon:

(1} »Cn 10 povas forveturi?s

2o la staciestro en A ne selas hun malhelpon, li
raspondas:

'[2} = lare 10«

Ne pstas permesate fari responden (2) pli fruoe ol
15 min. antaii foriro de trajne 10 el D.

Kiam la trajno estas forveturanta, la staeio D ko-
munikas al A:

(3 =10 elz. (= la trajno 1 estas forveturinta«).

Kiam la trajno estas alveninta en stacion A, &i-tin
(nome A) komunikas al I:

(4) 10 ene. {=la trajno 10 estas enwveturinia).

La komuniko (4) ne devas esti farata antaii ol la
envetursignalo en A estas restarigita je :Haltos, kaj
la fina aignalo de la trajne 10 estas videbla. En éi-tiu
ekzemplo la komuniko estas farita inter D kaj A,
éar la stacio] C kaj B estas liberigitaj fari komuni-
kojn pri trajno 10 (obhs. la triangulajn signojn).

HSe la stacio A devas doni trajonkomunikon al in
stacio {ail blokloko} koneerne sekvontan trajnon, la
komuniko (4) devas esti sendata ankan al tin staeio.

Se estag trajnrenkonto ekz. inter trajnoj 10 kaj
5 en atacio A) kaj se la dua trajno (neo 10) forveturos
tuj post la alveturo de la alia trajno (nro i), la sta-
clestro en A povas fari la trajndemandon (1) antag
ol la trajno § estas alvenanta, tiamaniere: «Cu 10 po-
vas forveturi, kiam alveturcos 5%« La respondo (2)
ostas: =Klare 10, kiam alveturos 5e

Se la trajno malfruifis, la komuniko] (8) kaj (4)
devas estl kompletigataj kun temposciigo, ekz. =10
el 1:20s,

Detala komuniko estas nzata éiam €e unurelaj fer-
vojlinioj sen linia bloksistemo, kaj &8 kelkaj aliaj
okazo), kinj estas priparoclitaj en capitro B,

., Lo simpla komuniko.

En & tin komunike frovigas nur duo informo]:
(1-a) 20 els, (= la trajno 0) nro de la frajno (forve-
turig) kaj (2-a) =0 ens (= trajno O alveturiz), kaj la
[orveturo de la sekvonta trajno estas permesata.

(i ting komunike] do estas tute similaj al la ko-
munika) (3) kaj (4) de la detala trajninformeoe.

Simpla trajnkomunike estas uzata nur ée trajnog,
kinj iras en la sama direkio, t. e. sur dorela] fervoj-
linioj.

I Nur o0 ens estas Fomunikata,

Koncerne la uzon de él-tin frajninformo: legu en
la éapitro B.

: B. La uzo de la trajnkomuniko],

Fn éapilro & ‘estas priparolitaj la diferencaj tipo]
por trajnkomunikoj. Nun ni vidos kiam tinj devas
eati uzatay:

g) Ce linlo
gtemo: :

Topurela linio: detala trajnkemuniko.

Durela linio: simpla trajnkomuniko. Detala
komunike tamen devas esti uzata, ée durela linie sen
bloksistemo, en jena okazo:

1. Se ekzistas skompleta unurela trajntrafiko: &e
&ln] trajnoj, kaj kiam la durela trafiko estas denove

j #en elektra linia-hloksi-



komenecinta, koneerne la unuajn trajnojn, kiuj alve-
nas sur la uzata relparo kaj sur la alia relparo.

2 (g sparta unurela trajntrafikos: koncerne trajnon,
kin alvenas sar malgusta relparo; fiuokaze la infor-
moj L (1) kaj (2} devas esti farata) tiamaniers: =Cu
M povas forveturi sur delstra relparo?s: (Ce avedaj
fervojoj la trajnod repule veturas sur maldekstra
relparo.)

3. Koneerne trajnon alvenantan nur sur parto de
linig inter du trajninformlokod, kaj koneerne la nnuan
frajnon alirantan nur sur parto de linio inter duo
trajninformloke), inkluzive premlokomotlivon.,

by Ce linioj kun elektra linlo-bloksi-
ETEma:

Unurelakajdurelalinio: nur komuniko I1T
(»() ene), ail nenia informo lain decido de la fervoj-
distrilttestro.

Detala komuniko tamen devas esti uzala en okazo]
1.—38., kaj krom tio kiam trajnrenkonto] kaj trajnpre-
terpasoj okazis, ka) kiam premlokomotivo estas uzata.

¢) Ce linioj kun elektra linio-bloksi-
stemo, kinu estas difektita:

Unurela linio: detala trajnkomuniko.

Durela linio: simpla trajnkomunike. Detala
komunike, tamen, devas esti farata e durela linio en
okazo] 1.—3., kaj krom tio koncerne tian unuan traj-
non, kiu alvenas post la rebonigo de la bloksistemo.

C. Viksten, Nissjé, Svedujo.

VENTOSIRMILO EN LA STACIO MAGDEBURG-
ROTHENSEE.

Dam mia ofica vojafo., kiun mi faris laii komisio
de la sveds refa fervojdirekeio tinn & someron, por

studl eertain rilatojn pri vagonsSangigoj, mi kan in- ,

tereso observis tinn ventofirmilon, kinn la germana
fervoidirekeio konstruis és la granda Bangatacio Basx-
debure—Rothensee, La Eirmilo konsistas el granda
palisaro, 5—4 m. alta. La tabuloj estas 1—1'5 dm. lar-
#aj. La distanco inter la tabuloj estas &irkan 8—15% cm.
La alteco, de la tere kalknlite g£is la soba ekstremo
e la tabuloj, estas éirkan 4—a dm.

La staciestro, sro Rummel diris, ke la &irmilo estas
tre utila, Gi estas dirkail 250 m. longa, sed &1 estos
plilongigata.

Dum vizito &e sro vieprezidanto Niemann ée la fer-
vojdirekeio en Magdeburg, mi petis klarigon éu la
Girmilo vere estas ufila, ait éu &1 estas nun ankoran
nura eksperimento. Sro vieprezidanto, kin estas kon-
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struinta tiun &irmilon, respondis afable sen hezitado
jese. La rezultato superis la atendojn. Ventofirmilo
ne devas havi tabulojn dense staranfajn, tar tianckaze
la vento nur estas kondukata antaiien super la barilo

kaj &o la ekstremajo de la tabulbarilo la vento aperos
kun pligrandigita forto, Tiamaniere la nova trans-
Sarfmagazeno en Rothensee sukeese solvis la pro-
hlemon, listas neeese, ke trovign inlerspaco infer la
tabmnloj. Dank al iinj inferspaco] la vento disrom-
pigas kaj disifas. La vento do malaperas. Estas ankai
hone, ke trovigas diversaj tabuloj kaj ke tiel la inter-
apacoj havas malsamajn largojn kaj la tabuloj ankan
malsamain lardo]n.

En la sangstacio Bremen frovigas ofte embarasiga
vento, sed de post kiam oni konstruis ventosirmilon
transverse de la reloj (tiel alta, ke la vagonoj povas
veturi sub &i) farigis pli bone.

R. Horrfsland, Nestiun, Norvegujo.

LA TRAJNANONCAPARATO DE PAUL
SVENSGARD'.

La plej ekstrema klapo je ém flanko koncernas al
eliranta trajno, la interna klapo je @iu [lanko kon-
cernas al eniranta lrajno.

La anoncade estas larata jene:

1. La forveturstacio faras per premo sur la signal-
butono {ekz. Askinn ail Mysen) kaj sur la komutbu-

lono (meze) la forvetursignalon (2 foje 2 batojn) kaj
kigm tio ¢i estas rezpondila de la najbara stacio

9 per premo sur la polusturnile (PY) la lforvetur-
stacio permesas al la najbarstacio, ke tin & povas
liberigi {malsuprenmenti} sian klapon por eéniranta
trajno. kaj poste

3. per premo sur la liberigita kontrolbutonoe {super
FRA) kaj samtempe premante sur la A butono {meze
eni tabulo} la najbarstacio permesas al la forvetar-
stacio, ke fin & liberiga sian klapon por eliranta
trajno.

U Paul Svensgard estas telegrafestro &o norvesa)
statay fervojog.
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Nenin de la stacioj povas arbitre liberigi nel nor-
malmeti la respekiivajn klapojn. Tiel liberigo kiel re-
meto dependas de samtempa kaj regula kunagado de
la interligitaj stacio].

La bilde, kiun la liberigita) klapoj aperigas {":rruﬂan:
tail ili estas roga koloro) respeltive por en — ka)
gliranta trajne, ne povas esti arbitre aliformigita, Zi
restas staranta gis la trajno estas kondukata tra la
koneerna distanco.

La aparato donas absolutan certecon, ke la anonco
pstas farita de la forveturstacio kaj respondita de la
alvelurstaeio.

Per tin ¢i aparato sro Svensgard Jje genia maniero
eliminis ¢iun neperfekieeon kaj necertecon koncerne
la trajonanoncadon,

La aparato montras videblan signon, kiu servas por
nnn staeio kiel elveturpermeso kaj por la alia stacio
kial enveturpermeso kaj tio ¢ povas esti farata nur
per — en difinita orde — reeiprolka kunagado de la
stacio].

Lo trajnanoncado per fio o1 farigis widebla takto
pri kin oni ne dubas, La aparato] mem donas per sia
pozicio nepran pruvon ke la anoneo estis farita, Hn
kelkaj stacioj la aparato]j estas nzitaj duom 9 monato]
kaj dinj ofiecistoj estas fre kontental, @ar oni ne plo
hegonas dobi ail pripensi én la anoneo ecstas farita.

Hl la administracio la staeio] ricevis 2 deémandojn
respondotajn:

1. (' la aparatoj funkeias regule lat la intencod

2. Cn aporis erarod je ili kaj kiaj?

menescepte la respondo] estis koneerne 1. Jes, ka)
konecerne. 2. Ne,

G. Willheim, ferv. sup. ing. Budapest, Hungarujo.
LA ELEKTRA TRAKCIO.

En la nuna tempo oni multe diskotas por kaj kon-
trai la elektrigade de hungara] 8tataj fervojlinio].

La fakulo), samkiel la laikoj, dividigas je duo par-
tio] kal Sajnas, ke nontempe pli multa) estas en la
partio, kin kontraistaras la elekirigadon, ol en la
partin kin sin deklaras por elektrigade.

Mi ne havas, kaj mi ne povas havi, antagonismon
kontran vaporlokomotive, éar mi ja la gravan parton
de mia vive pasigis en tin servo kaj de {iam, kism mi
unuan fojon metis mian manon sur la regulilon gis
tin tempo, kiam alia fremda poleneo farigis pose-
danto de nia, sub negkovrita] monto] kuarve wvelu-
ranta fervojo, mi travivis ¢iuin fazojn de la Llakcm
kaj Ill&f.li',]d[—"li]lt}

I}a, se mi hodiad tamen tute deeidite staras sur la
flanko de elektra trakeio, mi faras tion en la kon-
vinko, ¢ar mi konsideras vaporfortan frakeion kiel
anakronismon, kiu estus devinta, Sangisi je elekira,
ne hodiai sed antan jaro), komenece malrapide &e la
cellinio) kaj ée flankaj linioj kun maldensa trafiko
Jje benzinmotora.

Mi skribis la titolon de mia artikole sLa slektra
trakeios: sed mi volas lakie per negativa] flankoj de
la vaporforta trakeio provi mian vidpunkton. Mi vo-
las en malgranda stilo prezenti la vaporfortan trak-
cion kaj el tio &iu, kin estas akeeptema por konlrai-
argumentoj vidos, ke la elektra trakeio — kontrai
vaporforta — signifas grandan antatenpaion.

Ni komenen en la hejtejo:

Antait éie onl devas enmagazenigi grandajn kvan-
tojn — 23000 tunojn — da karbe, kaj havi grandajn
akvostaciojn. Poste oni devas vaporlokomotivon pre-
tigl por &ia servo per 5—6 lanog da karbo kaj 10—12 m®,
da akvo. Mi ne meénelas la &mir- ka] purigmateria-
lon, ¢ar tiugn bezonas ankan la elekira lokemotivo
sambkiel #ia pli maljuna frato la vaporlokomotivo.
2—3 horojn datiras, se la lokomotivo estas malvarma,
ois kiam la konvena vaporpremo estas atingita. En
plej bona okazo &i datiras upu horon, se ni laii angla
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metodo ekbruligas fajron en la lokomotivo. La elektra
lokomotivo estas éiam  ser U1Jrr~‘ra kaj antat la B]WG-
tnro estas neeese nur emiri gin.

Se fine estas sufife da vaporo, la lokometivo povas.
nur tre atente elmovigi, far speciale dum vintro en
malvarma vetero la malseka vaporo aliigas en. la
altvon kaj povas facile katizi eljeton de la eilindro.
Kun malfermitaj kranoj ekiranta wvaporlokoemolivo
kaiizas éirkail g1 grandajn "F":lpi}rtll.lh{']JII, king baras la
rigardon al la gvidisto.

La trajno ekiras. Mi vojagis dur muliaj lokomoti-
voj en mia vive, sed giam ekveturante mi pensas je
Bpigska Nova Ves (Igld) kiel ni per la malena rapid-
trajno ekiris al Tatroj. Gvidi la lokoemotivon tie estas
neforeseszebla sportplezure sed unuaviee &1 estas mal-
facila servo. Ce la ekstremo de la stacio jam komen-
eas 10% altigo. Kelkfoje la magind, eé ée ple] granda
atento, elglitas kaj ekskuas la ankorait mallargan,
malfortan, fresan fajron. La hejtisto, en furioza ven-
Legro, Bvitante batalas kun la fajro por reordigi gin,
far so e la komenéo de éiam pli kaj pli grandas al-
tifgo lia fajro ruinifas, tre baldai la matino resias
sen sufica vaporo. Kaj sur montlinio, éefe sze pslas
negblovade, estas grava plena vaporpremo, Car sen
&1 la trajno faecile haltifgas en la nego. Tig, ofte heroa
hatalo de la personaro, estas ée la elskira lokomotivo
lute nekonata. Dona varma, fermita nico staras e
fia disponoe, kaj el &i la personaro havas liberan per-
spektivon kaj devas atenti nur je signaloj kaj linio.
La batalado kun wvaporkaldronego tute forestas.

La fluo de la fajrotuboj, Siritaj apogiraiihboj, fen-
digoj en la fajrofranko, akvomanko kanzata de mal-
bonaj pumpoaparato] kip. estas malhelpo) nekonataj
ce elekira lokomotivo.

L eluzade de mekanika) parto). ilia rompo kaj el

caliad katizo] devenantaj konfuzoj egale olkazas ée va-

por- kaj elektra lokomotivo, sed la foresto de la apa-
ratej bexzonaj por produkti vaporon, estas kompre-
neble pli granda &e elektra ol €e vaporlekomolivod.
Mi pensas, ke post 10-—15 jaroj Sajnos al ni nekre-
deble, ke ni iam, por rulifanta velurilo, portis kun
ni per fajro hejlitan vaporkaldronegon, kin bezonis
psll nulrala per bonaj karbo kaj akwo, kiam ni vidos
apud cin pli granda minejo, kenstroitan eentron, kie
e Lo pley malbona karbo povas bruli. Ni povas la va-
porproduktaden tiel ekonomia fari, kiél tion la ho-

cdiata evolue de la tekniko permesas kaj ni povas

niajn lokemolivejn movigi per pli plaéa formo de
energio — per elekiro.

La vojagplano (horaro) ankai favore sentos la elak-
{ran trakeion. La alkutimigita restado en &in loko, post
traveturitaj 90—100 km., povas ankai tote desi, far &
pstas bezona nur por preni la akvon. Mi montres tie
nur plej gravajn fervojliniojn. Sur la budapesta
hegyeshalma linie devas &in rapidtrajno halti 6 mi-
nutojn en Komarno por preni la akven. Car la urho
kusas nun en Cehoslovakujo la plei multaj rapidiraj-
noj povos traveluri &in senhalte ain ev. kun restado
de 1 min., En Solnoko, Cegledo, Hatvano, &in rapid-
trajno haltas po B—10 min. kvankam la graveco de
ting loko) postulas maksimuame 2 minatan halton, Se
ni, do, ne povos pro sapra konstrukeio de 1o fervoj-
linie pligrandizgi Ia rapidecon de la trajne. ni povos
pligrandizi la Seneralan rapidecon de vojagado mal-
phiigante la haltadon.

Ce elektra trakeio la weturade de la vagonoi, la
hejtado kaj la lumigade okazas per sama energio —
per elékiro, Ce hodiatia vaporforta trakeio la tirforto
estas la vaporo kaj &1 estas ankan uzata por hejtado.
Sed la lokomotive sola ne  kapablas hejti la ftutan
trajonon kaj ni devas ée la ekstremo de la trajno ve-
turi la hejtkaldronon por hejtado kin estas halasto
de la trajno. La lamigado okazas &e person- trajnog
per gaso kaj ée rapidirajnog per :Dicks: sistema kom-
bhinita dinama kaj akumulatora aparato. La antaiiajn
lampojn de la lokomotive oni- lumigadas per aceti-



leno, la akvomontiran aparaton kaj ceterajn, kiel an-
kail la lampojn ée la ekstremo de la trajno, oni devas
lumigi per oleo ail per petroles. Ce elektira trakeio, ne
nur la tirado, sed ankaii hejtado kaj lumigado kiel
ankai la lumigado de la stacioj kaj eé de pley mal-
eranda gardista dometo, okazos per elekiro. La elekiro
do signifas en la materia mastrumado esenean pli-
bhonigon.

Mi pe wolas nun — ankoran tro frue- ralkonti, ke
elektra trakeio kompare al vapora faros paradizan
situacion. Kiel ée &n nova konstruarango oni devas
ankaii tie travivi infanan malsanon. Kaj vere okazis
en Arlberga tunelo, ke pro nokta birdo (strige) oka-
wis rekikonekto (fluinterrompo) kaj la ekspresa trajno
devis en la mezo de la (13 lom longa) tunelo atendi
4 horejn. La vojaganto] verzajne ne laiidia kun flatag
vortog la elelktron, sed uno malagrabla okazintajo ne
povas esti la kialo, ke ni fenerale lorjetu iom, kio =i-
enifas decidan evoluon.

Cu, el finanea vidpunkto, la elektrigado en la nuna
tempo estas efektivigebla, tio estas alia demando.
Unuamomente en . tia dispeeigita, malriéa stato la
afero aspekias kiel Inkso, Sed se ni rigardos pli pro-
funde la aferon, ni vidos, ke per malfruito ni povas
malofte. gajni la batalon, sed nur per kuraga kaj
antatividebla kondukado, Aulta] je tio diris, ke pre-
pizge tie &1 estas malhelpo. Car dom milito oni bom-
bardus la centron, & estus la fino de la elekira forto.
Nn tiam onl gardos tion kaj lokigos la eentron Liel,
ke &1 estos sekurita kontran la shomboje, dum milito.

Tamen ni nun ne pensny Je milito sed konstruu per
paca laboro pli granda nian malrvican, disSiritan pa-
trujon. n tin & konstrona laboro vere la enkonduko
de la elektra trakeio signifas antatenpason, signifo-
Menan, al pli alta kulturo.

El: «¥asunti és kizlekedeési kozlonye (ofic. pazelo de
hung, statfervoioj) trad. Henrike Campen, ferv. dispo-
nigisto. Budapest, Hungarujo:

Llebbing,

NOVSPECA AKVOPURIGA KA] SLIMFORIGA
PROCEDO POR LOKOMOTIVO].

Malgran tio. ke &5 nun —en ple] multa] kazoj —estis
la akvo por lokomotivo] preparata en specialay sia-
cionaraj akvopurigaj instalajoj, oni ne povis eviti,
ke din nnnopa lokomotivo devis esti en tute mallon-
ga] tempointerspaco] lavata. Generale devas esti la
lokomotivo lavata éiun semajnon, por forigi la ma-
teriogn, kinj eliminigis el vaporiginta akvo. Yio nur
parte salkeesas, éar nar malgranda parto de fing &1
materio] eliminigas en la formo de malmola 8tono, kin
alglnigas sur la vandoin de la kaldrono. Se la Etono
atingas certan dikecon, fiam &1 malhelpas efikon de
Ia fagro sur la akvon en tia gradeo, ke la fumtoboj de-
vas esti elprenataj kaj anstatatiataj per movaj.

Speciale tiel efikas  karbonacidkalko kaj sulfura-
cida kalko, kiu] estas en pli aid malpli granda] kvan-
toj solvitag en la akvo kaj ée la vaporigado de la akvo
posflasas nedezirvitan kaldrondtonon. En ple; multaj
kazoj ankaii la karbonacida magnezo kaj en multaj
kazoj la silikacido parfoprenas ¢e kreado de kaldron-
Etono. Kompreneble ekzistas tuta vieo da eblecoj mal-
helpi la kreadon de kaldrondtono afi #in malpliigi.

Kn la jaro I8 estis enkondukita-hodiaii generala
konata sNeckar: proeedo an &limreturnkonduka pro-
cedo, tamen, komence nur por stacionara) kaldrono.
Nur en ple]j nova tempo oni komencis tiun & pro-
cedon kun respondaj aliigo) vzl por lokemotivej. Per
slimretnrnkonduka proeedo por lokomotivo] oni ne
nur liberigas la lokomotivkaldronegn de Stono kaj
slimyo, sed oni atingas eé konsiderinde pli gravaimn
avantagoin, k. ekz per malpliigo de la &tonkreadoe sur
hejtofaco pli bonan eluzon de hejtmaterialo, forizon
de ripare], peste gravan eluzon ‘de masinoj, éar ne-
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funkeio pro esplorade de kaldroninterno estas non ne-
opsa nur cinjn 6—=8 monatoin, anstataii 8 tagoj kicl
#iz nun, kaj fine malpliigen ati eé plenan forigon da la
timata sfantomajos (germ. sSpukz). Per forkondoko
dee la &limo estas nome ankan forigata) facilsolveblag
saloj, k. ek 2Kuir kaj sUGlanbergers saloj lkaj per
lio estas malebligita troa amasigo de tiaj saloj en kal-
dronakye. Ju pli maleranda estas la amasigo de facil-
solveblaj saloj en kaldronalkvo, des pli malgranda
estas la ebleco de la =fantomajos ail frovarmigo de la
kaldrono. Cefe valora ée tin limforiga procedno estas,
ke fi bezonas preskaii nenian servadon.

Labormaniere de :Neckars-proeedo por lokoemotiv-
kaldronoj estas jena: Se ln akve enhavas nur karbo-
natan malmolecon £1 estas enigata en -8la origina
formo en la kaldronon, Sekve de alta temperaturo re-
ganta en kaldrono, apartifas la karbonato] el &limo
por esti konastante forkondukataj tra uno malvasta
konduakila troviganta sur plej malsupra punkto de la
kaldrono, Do, estas maleidigite, ke la: kaldron-akvo
gstn tro saturigata per Zlimamasaoj. Por eluzl la var-
mon enestantan en la kaldronakvo, oni kondukas la
kaldrondlimakvon al la tendro, en kin estas trovebla
malgranda shejiserpentos, Kiam la akve estas lra-
Fluinta &i tiun serpenton, i elflnas libere inter la re.
lojn en la mezo de la tendro, Ce tin-& procedo rice-
vag la akvo en la tendro iometan temperaturpliigon
dume la kaldronakvo elivas malvarmigita tra la hej-
lserpento.. Se la akvo enhavas alian nekarbonatan
malmalecon, estas al &i lail speeiala preskribo aldo-
nata sodo kaj la ekestanta 8limo estas konstante for-
kondukata.

El germ. revuo »Wissen nnd Fortschritts trad. 1. F. .
Dol S VUE-RES A J=a0i v

F. Hoche, Berlin-Lichtenberg, Germanujo.
MALKONTENTECO PRI LA PROFESIO,

Malkonteteco estas herbeto, kin — simile al fiherbo
an la gardens — negardita kaj neflegita plimultigas,
precipe en la profesia vivo, Oni pensu nor pri si mem,
oni parola pri la profesie kun aliaj. Nu, jen akurate
la. propra profesio tiel malmulte kodvenas al la efek-
tiva] kapablecoj kaj emo]d, jen akurate i donas mal-
multe da profito, malmulte da ekstera] honoro] ail
da materialaj sukeeso), jen akarate #i konsumas nian
sanon, jen g pley altprade nin faras dependaj de
homaoj, jen ekzistas en &i, ho, ja eent apariaj afero],
kiuj rekte devas nin malkontentigi., Cu tio ne estas
fakte &iutagaj plendoj, nur iro ofte aiidataj? Ciam
estas la propra profesio, kin montras tiel multagn
sombroflankojne, kontratie tin de la kunvivanio mon-
trigas ne malofte kiel paradiza Zardeneto,- kaj en &i
estus tre bone logi

Fakte estazs motivita ja ankat certa karakteriza
malkententeco. n kin profesio €io progresas bone
senn multa] malagrablajei? Kaj estas kKomprenebls, ko
guste tin, kin laboras en sia profesio ne vidas mal-
agrablajoin, kinj ekzistas ankan en aliaj profesio], nur
1i ilin ne ckseias,

Sed priprofesia malkontenteeo estas anima stato,
kinn oni nepre devas kontraibatali. Gi estas ja sam-
gonea je malvivemo, netirastenio, senvoleco, (kaj sen-
reglteco, Tio estas ripetiganta eirklo de la statog,
kinj signifas komplete maltrafitan, malfelican »ivon.

Kion ni povas fari kontrai tio? Antail éio estas ne-
cogn klarvida elrigardo. N1 devas vidi la mondon, la
statojn kaj la homojn tiel, kiel ili estas kaj ne tizl,
kiel ni 1lin eble nur imagas al ni. Dum cerbiamema
memturmentado ni ofte pretigas al ni ion, kio efekiive
fute ne ekzistas, For ‘de 1iaj fantdimoj! Klarvidan
rigardon ankail por la bezono) kaj por aparbaj ecoj de
nia profesio! Se ni eelas bone ekkoni gin, ni-ankai




baldaii bone plenumos &in' kaj tio ree pli fFojigos nin.
Klarvida ekrigardo ankail estas neeccsa por la fakta]
bonaj flanke] de nia profesio. Gi donas cerle ne mal-
multain, kaj ili eerte helpas — uzataj gustmaniere —
al nia bonfarto. Estas ankail rekomendinde, foje pli
profunde konatigi kun aliaj profesio] kaj ankat ée
tin kawzo la okulog ne malofte malfermigos al nil H'E!.':
la profesio ne &uste respondas al niaj propraj emo},
lig oni, malgrai tin & fakto, devign sin al plej bona
praktikado, &uste per tio oni lernmos pli bone kom-
preni kaj 8ati gin. Entule estas konsilinde prijugi la
propran profesion, ne nur rilate al generala utilo,
sed ankan rilate al plil alta vidpanlkto, IKel g1 evoluas
niajn plej bonajn fortojn, kiel vaste Bi1 superas nian
propran vivon, kiel &1 influnas niajn kunvivantojn
kaj la tutan 8tafton? La profesio estas antaii éio — al
kin la antaiaj pensoj Bajnas esti troaj — nia propra
vivaubienanto. De &i dependas nia vive ka] plue
ankan la bonfarto de nia familie. La bonfarfo de nia
familio estas nia fiero kaj tio estu la penso, kin devas
gproni kaj felicigi éiun senteman homeon. Fine nia
tuta individoeeo estas kompetenta por nia pozieio Ti-
late al nia profesio. Kiu: klopodas sagace kaj pri-
pense rigardi la realajojn kaj la staton de la wiwve,
fig uzi la gustan mezurilon, ne lasi sin fortiri en Gio
bagatelajo de fagreno kaj afekeio, konservi en si la
sencon por vera)] fojoj de la vivo, king felite floras
e fin pafo — ftin ankai tule eerte sur tin vojo atin-
gos veran kaj sanan profesian konlentecon.

Sed ekzistas ankan escepte de {in karakterizita ma-
lutila, malmultfrukta kaj tote turmentema malkon-
teteco pri la profesio ankorail alia: saniga, utila kaj
multfrukta. Tin ¢i estas la kora malkontenteco pri
nia laboro, la profunda, senéesa impulso dafirigi &in,
fari &in céiam pli kaj pli bona, pli perfelta. Tia ei
malkonteteco, ki dank al Dio eslas ankan en ni —
gstas ne mallaiidinda, kvankam g1 kaiizas élaman
maltrankvilecon, kvankam fi similas al eterna, kon-
snumanta fajro, kin flegras en ni kaj sencese antaion-
pusas nin kaj naskante fojon — pliperfekligas
nian laboron, ne lacigante nin. Ni ne povas mallandi
Bin, tinn & dian malkonietecon pri la profesio, éar
i Ja nnr feliégigas nin futplene; &1 vekas niajn pro-
duktivain fortoin, #1 kreas al ni idealojn, &i faras nin
vojeltrovinto) de la lahoro, &1 anfaien porlas nin per
aglaj flugilej, 21 faras la produktadon el premanta
Gargo al Taecila fojo, &1 estas la wvera felido, la plej
prafunda nervoe en nia profesio. Ni devas glori tinn &
malkontetecon en ni, kiel dian fajreron, éar &i ne nor
feliGegigas la homon, sed ankai nobligas kaj plipesr-
fektigas sian laboron. Cia progreso — kiom i ne estas
kaitzita. de hazardo — wvenas de malkonfeteeo, (i
kondokis la bhomon sondante, palpante, seréante fra
tutad maro] da erarvoj kaj seniluziifoj for de la pri-
miliva stato de la barbaro] gis nuniempa civilizacio,
For de la simpla kentoréo &is la elektra arklampo, for
de la maloportana stona hakilo de la barbaro gis la
plej preciza instrumento de la moderna hirurgo, for
de la vaksaj flugiloj de Tkaruso, disfandifgintajy sur
la sunlumo, @iz la aeroplane de la nunlemps avia-
disto. Kie ni ja nur starus hodiain, se la sentesa mal-
kontenteco ne éiam estus antaienpuiinta la homon al
novaj agado]?

Tin ¢i benriéa mova forto. kin guste brnlas en ¢ia
homa brusto kiel sankta fajro. tamen estas Ia ple]
profunda kontrasto al fin unue menziila malfeliéa,
hipohondria maniero, kin malhelpas la fortojn de la
homo, kin ne signifas optimismon sed tedon pri la
vivo. (i ankan ne montras tiel tipain signojn, kisl
tin élutaga aperajo, almenail ne és la pley multaj
homod. 4 estas efekiive nur en supera homo, kiu ne
nur laboradas je la necesa ciutaga pano, sed kiu pro-
duktas per interna Tortega impulso, kaj kiu ankai
progresigas la homaron per sia laboro. Sed fajrero
de tin @i fajro ja estis metita en éiun homan brusion
kaj tie g1 plu ardetas gis kiam gi, okaze ekflamigita,
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alkhrulas al hela flamo., Tic okazas nur fiam dum
horaj, kiam ni estas tule fordonataj al la laboro, nur
vivas por g1 kaj kreas feliéigite la plej altan dum
tia] momento]. Kstos nia tasko ekwveki fiun & fajreron
al la vivo kaj faridi per tio vivlertaj kaj felicéa). Se ni
volas eduki nin al priprofesia kontenteco, tiam ni ne
opinias per tio la staton de la malvigla sateco kaj
aportuna nefervoreco — kin lasas mardi élon, kiel &
marsas, se nur estas garantiitaj pli malpli la nuda
vivo — aii eventonale super tin €1 certa luksa vivo —
sed la superccon pri la éintags éapreno, altSatecon de
la fakta] preferoj de nia prolesio, la élaman impulson
al la plej bona produkiade. Sonas ja kurioze kaj ta-
men estas tiel, ke guste el la varmega koro reznl-
tanta malkonteteco je nia laboro, la tiel forfa impulso
al perfekfeco, signifas nian ple] prefundan  felicon
donm la laboro, ke do la dia malkonteteco feliéigas la
homan koron kaj alkondunkas al la saniga priprofesia
kontenteen,

[ »Der deuntsche Hisenbahners (germ. ferv. gazeto
aperanta en Cehoslovakujo) trad. H. Miiller, Aussig,
Cehoslovakugo,

Fervojaj administracio] en Germanujo repagante
tropagoin — lail postule de preteéndantoj — nolos en
éiu transportletero la repagitan sumon, (SHS fer-
vogoj jam faras &in) ne sole por malebligi kelkfojan
rellamacion de la sama tropago, sed precipe por mal-
helpi, ke friponoi en reklamacia] kaneelariog trompu
giain klientoin koncerne la repagita sumo. (Do trans-
porlfiganto], ne vendu viajn fransportleterojn amase
al reklamaeiaj kancelarioj, «sed komisin ilin rekla-
macii kaj akeeptante la reklamaciitan sumon repo-
atulu tiam la konecernan transportleteron por kon-
troli, kiom ricevis la reklamacia kaneelario.)

La plejmulto de la parfoprenantaj statoj ratifikis
jam la novajn internaciajn konveneiojn pri fervojaj
person-, pakaj- kad komereajiransportoj. En oktobro
kunsidis en Bern rajtigitoj de la koncernaj &tato] por
deponi ¢e la Centra Oficejo la koneernajn aprobajn
dokumentoin kaj fiksi la ekvalidigdaton de la men-
giitaj konvenciog.

Lai sAllgemeiner Tarif Anzeigers cokazas en Bern
kunsidoj de la redakein komilale de la :Internacia
Fervoja Uniee por redakti komunan enklasigon de
komercajol. Ankaid komuona ekspedregulareo por la
meneiita unio estas verkota. Por facilizgi la laborojn
estus dezirinde, ke la fervojaj administracioj sekvu la
ekremplon de la praha-a konferenco »Paeo per ler-
nejos kaj uzn Esperanton kiel totmondan interkom-
prenigilon.

Grandaj naeiod, ekzemple Anglod, Francoj, Germa-
naj, tre favoras disvastieon de Esperanto. Alirinde,
ke malgrandai nacioj ne sekvas ilian ekzemplon. Por
ili estus ftio &iurilate fre oportuna, preeipe fial, d¢ar
ilia. lingvo ne estas konafa e en la najbara Stato.
Okazis en in komuna limstacio, ke nenin el la tiea
fervojistaro scipovia precize la lingvon de sia naj-
haro. IKiel oni plenumas sian fre gravan devon kom-
letizl  mankantajn  tradukojn en ftransportdoku-
mentoj? 4. Rebicek — Olomone.

El la vivo de éehoslov. konduktoro. Antaii kelka,
semajno] pensiigis  Gehioslovaka fervojdirekeio post
48 jara servado lervojiston, kin la tutan fempon estis
konduktoro, Lan liaj nolico] 11 nun sumigis kiom da
kilometrnj li traveturis dum sia fervojservado. Ko
komeneo de fervojservado 11 traveloris jave  70—S80
milejn, poste 9 milojn da kilometroj. La maksimumo
kiun 11 traveturis en nnu jaro estis 96 milojn da km,
Post la enkonduko de S-hora labortago ¢e éehoslo-
vaka] fervojoj, malaltifis tio je 60—65 miloin da ki
lometro]. Bnftate 11 fraveturis — lai sia] precizag notog
— 2550209 da km, kio sufiéus preskai por 64 foje
cirkativetnri la ferglobon.

FEl »0sl, #el. listye trad. J. Gunia,



Multe oni diskutis pri t. n. ssomertemposz. Inler
alia] argumento] skontraiiz mi menecias 3 novain, ce-
tere forigeblajn. La kuracisto] estas kontrai, éar &in
subita 8ango de la vivmaniero malutilas la zanon. La
laboristo)j diras, ke, kiom Sparas riéaj noktemuloj ne
lnmante vespere, tiom maliparas malriéaj laboristo]
devigataj lumi fromatene dom aprilo kaj septembro.
Bed plej gravan kontratargomenton havas la for-
vajo] dirante, ke la enkonduke de la somertempo kaj
poste lo reenkondoko de la normala tempo malor-
digas la vetnrplanon kaj tiel ekdanferigas la sckn-
recon de fervoja funkeiado,

('n ne estus eble forigi tion subitecon? Se oni an-
tanensovas la horlogmontrilojn éintagmeze je 2 mi-
nutoy de 1. gis 3. aprilo kaj analoge haltisgns ilin
cintagmeze je 2 minuto] de 1.—380. seplembro, oni guus
la avantafojn de la somertempo evitante la meneiitajn
dangerojn. Se la afero estas diskutinda, pritrakts
Bin ankaii en naeciaj gazetoj.

OFICIALA PARTO

RAPORTO DE KASISTO POR GENERALA JAR-
KUNVENO DE I. A.E. F.
okaze de XIX. U. K. en Danzig.

(Danrigo,)

Finkalkulo por la asoeia jaro 1925/26.
ENSPREZT:

L Baldo do la jaro 1924/25 Din 180,74
2, Kotizo] de 259 anaj W 10,308,384
&, Prunte prenita de sro 1. F. Puhalo Is 1.872.52
Entute; Din 12.361.40
ELSPEZO.S:
L. Por inventaro (8 stampiloj) Din 20—
2. Presado de la gazeto e 7.200.—
4 Fkspedo de la gazeto 5 G0, —
4, Presado de statuto] kaj leterpapero) T 1.900.—

5. Klifogj

6. Postelespezoj de prezid. vieprezid. &
sakret,

. Micedai & alinj elsperzo]

o b )

s 1658410
T 119,70

Entute: Din 12.361.40

Perdo en la jaro 1925/26 Din 1.872.32

Finkalkulo por la asocia jaro 1926/27.
ENSTEZOT:

1. Kotizoj de 177 anoj Din  6.184.46
2. Donaco de sro lrilksson o T.226.75
. Donacoj por skribmagino - 1.824.40
4. Prunto prenila de sro Eriksson i 5.600.—
3. Prunto prenila de sro 1. T, Puhalo i 097354
FEntute: Din 2180895
ELSEPRZEQT
1. Inventaro (laii la listo) Din  11.506.—
2. Presado de la zazeto o B.440.—
& Bkspoedado de la gazeto L H75.20
4. Presado de legitimacioj & pogtkartoj » 430, —
5. 5 Klifoj . 178.—
6. Podtelspezo) de vieprezidanto f, 625.75
7. Oficejaj & aliaj elspezoj ) dod—
Bnfute: ITdin 2180895
Perdo en la jaro 1926/27.
Al sro Eriksson repagota] Din  5.600.—
Al sro Puhalo repagotaj: £ 073.34
Entute: Din 657334

Resumo de la en — kaj elspezoj por meblaro kaj
aliaj ajoj en la oficejo.

ENSPREZOT:

L. Monletero nro sStockholm 778z de

aro . Eriksson enhavis sv. kron. 350

{tricentlkvindel) Sangitaj por Din 30756~

2 Monletoro nro sStockholm 5182 de
aro H. Eriksson enhavis sv. kron, 40
(kvarcent) sangitaj por ] 600 —

Entute: Din  10.675.—

ELSPIZOT:
1. Fakfuro de la firmo sBo-Drus d. d.

14, VI, 1926, Din 99580 —
2. Fakturoe de la firmo =Ro-Drus d. d.
6. LX. 1926, - S0 —
d. Faktoro de la firmo =:lin: d. d.
8. TIL. 1927, = 180.—
Entute: Din 10960, —
Enspezoi Din  MLETH.—
Wlspezoj) o HLOG0.—
Plipagite: L2 eyl

La inventaro de Infernacia Asocio de la Esperanti-
staj Fervojistoj.

1. Bkribmadine ==mith Premiers maod.

 (nro. X7 S0.601) Din: 6260 —
2. 2 gkribotahloy (9 tirkestod) 125 cm
long. ' 2.950.—
a. 2 spgoj ¥ ablh—
4. 1 &ranko (9 tirkestoj) B B —
4. 2 inkoensorbila) = Bl).—
f. 2 tablolampoj elekira) . 180.—
7. 1 maginoe por trulel paperon o 30—
5. 2 longaj stampile) de la asocio ), —
9. 1 metala ronda stampilo de la asoeio 18M).—
10. Behlomann-a Vortare V-a velume 16H5,—
Entuie: Din 11.241.—
Listo de la donacoj por skribmasino.
1. Ernst Eriksson, Svedujo s e 10—
2. A, K. Wang, Svadujo ;L
3. 0. Karlsson, Svednjo ie=
4. K. P. Lindstrim, Swvedujo 1.—
d. o). He Medinius, Svednjo he—
G, K. Viksten, Svednjo A
T, M. Dahlin, Svedujo i
K. J. Bjoholm, Svadujo e
9. C. E. Blrandberg, Svedujo ===
10, V. Sand, Svednjo FLte
11. k. Delstam, Svednujo he—
12. A. K. Lindsen, Svedujo (it
13. K. Johansson, Sveduijo e
14 K. Nystrom, Svednjo =
15, F. V. Franzen, Svedujo fi—
16, Klnbo de Iusp Fervojisto],
Stockholm )i
17. Alb. Forsslund (5. B, AL,
Stockholm 250
18, Ax. Lifgren (8 . A,
Stockholm s
19, . Winberg (8. F. A},
Stockholm e —
200 .04, Imndin. (8:°F, ALY,
Stockholm P
21, B. H. Hriksson (8. F. A,
Stockholm it
22, 0. Dahrne (8. F. A,
Stockholm 3
28, IL. A, Karlgson (3. F. A,
Stockholm =



7760

107 .~

33—
lh—
80—
1600

24 ¢ T Wiehlern (8, FoA,
stockholm s
a5, (3. 8. Blomkwist (5. T, AL,
Btoeckholm d—
M. Ang. Nelgard, Stockholm 1—
97, #. Lindstrdm, Stockholm E—
98 (L T Melin, Stockholm 1.—
20, ], Zetterberg, Stockholm —.all
0. K. H. Andersson, Sveduojo 1—
81,50 Eriksson, Svednjo 1.—
g, KA, Elifving, msvedojo 23—
43. (1 Nillzon, Svednjo 1—
a4, (4. Lindgren, Svednjo 1—
a5, W, Zetlerberg, Sveduajo 1.—
Entute Sv. kr. 70.— Din 1015.—
6. . Kubasek, Cehoslovakujo &l 10—
g1, Osvald Haberzetl, ., 3.
38, Bartovsky M, ds .
39, Kréek T, i Do
40. Pejea b, = [y
41, Fikrle Fr., - By, —
42, Molnar B. ing., o Dh—
43, Kozina B, i £h—
4. Novak M., o —
45, Troupt A., = By —
46.. Hannelkam . I, = f—
47, Mraz .J., o 10—
48, Scehmied H., Adistrujo a—
44, THounha Sid.,, Cehoslovaknjo 1.—
alk. Dromaikl, o 10.—
al. Seidl, i 8—
52, Saclmanner IR, 2 3—
a4 Mrazmek .J., = f—
4. Prajza’ V., a D—
Entute & k 111.— Din
55, Van Sehie L, Nederlando guld. —50 Din
56. A, Pelder, —.50
57. Kees Roskes, A —.5i)
58 J. Wondra, i —.5
8, Korbijn W., fa —500
60. N, N, i —.50
fl. Verschoof IH., - —dl
62, Dronk W., S — A5l
63. Jansen M. G, i —.all
6d. de Lang J., . e —.
Entute guld. 5— Din
65, Greifko J., Latvaje ol H),— Thin
66 Beirens (3., Belpujo  belg. fr A —"I¥n
7. Horrisland R, Norvegujo T¥in
68, Goll K., Cehoslovalkujo k. 10~—='Tmn
0. Lobl B, Hungarnjo hune k. 60000.— T¥n

. Campen H.,

Hungarujo h. k. 15000.— Din

71. Rosher E. M., Usono Doll. g.— LHn
T2, Ascenzio B., Ttalunjo Lirojn TEE] h |
Ta. Stojnié Stevan, Jugoslavijo Thim
T4, 'riedlinder I, Jugoeslavujo

FEntute:

43.20
il 2

169.35
11.75

120.-
i

Din  1.524.40

Kotizoj!

CBOGTTIRC 1926 d. d.

DU PR, G § S 1R W 0 TR0

Hungarujo. .
Jsperanta tabule ée la stacidomo en Budapest. Por
ke eksterlandaj esperantistej, vojagantoj, tuj e la
alveno en Budapeston eksein la adresojn de la dele-
ritaj kaj diversaj soeieloj (grupoj), je nia petskribo
permesiz la Direkeio de sDuna—Szava—Adrias for-
vojo (estinta =Suda FPervojos per sia dekretletero Nro.
2 XTI 1926, en la staeidomej sur
sinj linioj senpage pendigi la tabulon kan supraj
meneioj kaj adresed. sHungara Bsperantista Societos
kaj Hungara Hsperantista Societo Laboristaz kune
farigis tiun & tabolon, &1 estas 1.20 m. en kvadrato,
lkaj &i enhavas krom supre meneiita] adreso] ankail
la adreson de fremdultrafikoficejo kaj hotelon sCon-
tinentals en kiu oni parolas esperanie. La tabulo estas
pendigita te anda stacidomo en Budapest. . E. Libl

Cehoslovakuoio.

Kurson por komencantod en Mors Ostrava—Privoz
svidas nia ano sro J. Gunia. Inter la vizitanto] estas
12 fervoiistoj. La administraro de :Laborista’ Hejmos
afable digponigis senpage éambron por la kurso.

SCIIGO] DE LA ESTRARO

Konforme al nia promeso en la 3-a nro de la revuo,
ni aldonas al tiu & nro norvegan fervojan karton,
kiel dongeon de la redaktejo de norvega horarlibro
«Ttutebok for Norge«. Al la afahbla donacinto ni espri-
mas nian koran dankon.

Gis nun i ricevis de pluraj anoj donacojn por
16 pafa decembra numers:. Sed mankas ankoran
multe &is la necesa sumo estos havigita. Al tiud, kin]
honvoliz sendi al ni la donacojn, ni esprimas nian
koran dankon. .

Por decembra numero ni rieevis plurajn, tre inte-
resain artikolojn. Ili estas: La Usona trajndirektad-
gigtemno: Fervojoj en Hispanujo; Kl vojagimpresoj
kaj observei en la nuna Hispanujo; Kl Svedujo:
Ripozheimoj por fervojisto] (kun klito) ktp, Ni danke
akeeptos ankaii pluajn Junlaborajojo.

La banderaloj por 1927/28 asoecia jaro estas aldonitaj
al tin & numero.

Ni petas, ko la arnej skribu al sveda) fervojaj orga-
nizoj simpati — kaj :dankesprimojn por ilia efika
subteno da nia asocio. (Vidu la gvidartikolon.) La
letern] estn sendataj je la adreso de nia sveda ase-
qoro: Frnst Kriksson, fervojoficisto, asesoro de TAER,
Wiisterasgatan 2, Stockholm Wa. '

Fine ni pelas éiujn niajn anojn, kiuj havas intloon
te sing naciaj organizoj, ke ili bonveln peti de la or-
saniziy similan subtenon, lkiel donis al ni svedaj or-
canizoj lai peto de niaj svedaj amikoj.

Konsein, ke éin monero helpos al ni ebligi la eldo-
nadon de pli ampleksa revoo. Antatan dankon por
klopodo]. La estraro,
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Cru ane paginta fa kotizon ricevas monate oficialan organon LA FERVO[ISTO®. Okaze de alifo ricevas ia
ano legitimacion, statutofn, kaf éiufn ev. oficiolafn eldonajofn de lo asoctd. — Lo koffzoj estas fene fiksitaf .

Cehoslovakujo 20 &k; Danuje 4 kry Germanufe 3 Rm; Hungarifo 5 pengd; Jugoslavujo 40 Din; Nederlando 2 G Svedujo
4 Kr: Svisfando 4 sv. fr; Usone 1 Dolare. Abone estas la sama kiel la kolizo. Landof, kinf ne estas indibifaj pagas egalvaloron
de 4 s, fr. Lo kofizo estu sendala fe lo adrese: Inferngcia Asocie de la. Bsperantisfaj Fervojisiof, Zagreh, Stroferska cesta,
Jugostavujo. Jugoslavaj anof sendu la kotizon per postieko nro 35908,

Responda redaktoro: Hifa F. Puhale, Zagreb, Strojarska cesta, Self. pavilfon 1. 15. Por la presejo respondas: Dra Janfa Hirer, Zagred, Prilaz Bure Defelica 2.
Presgjo: Zaklada Tiskare Narodnif Neving o Fapretn, Fronkepanska ul, 26.
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